00 

m 

CD 

o 
oo 

o 

Q_ 
LU 



(19) 



J 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



(11) 



EP 0 806 581 A1 



(12) 



DEMANDE DE BREVET EUROPEEN 



(4o) Date de publication. 


(51) Int CI. 6 : F16D 23/14 


12.11.1997 Bulletin 1997/46 


i ) Numero de depot. 9740091 o. 9 




Date de depot. 23.04.1997 




(84) Etats contractants designes: 


• Collignon, Bertrand 


DE GB IT 


37540 Saint-Cyr-sur-Loire (FR) 




• Arnault, Benoit 


(30) Priorite: 09.05.1996 FR 9605799 


37000 Tours (FR) 




• Brulard, Cedric 


(71) Demandeur: SKF FRANCE 


37000 Tours (FR) 


F-92140 Clamart(FR) 






(74) Mandataire: Casalonga, Axel 


(72) Inventeurs: 


BUREAU D.A. CASALONGA - JOSSE 


• Ponson, Frederic 


Morass i st rasse 8 


37230 Luynes (FR) 


80469 Munchen (DE) 



(54) Dispositif de butee d'embrayage a rondelle elastique 



(57) Sous-ensemble de butee d'embrayage com- 
prenant un roulement 3 de butee presentant une bague 
tournante 11 , une bague non tournante 12 munie d'une 
portion radiale 12a et des elements roulants 13 interca- 
les, une coupelle 1 0 en tole metallique comprenant une 
partie radiale 1 0a en contact avec la portion radiale 1 2a 
de la bague non tournante 12 et une partie cylindrique 
10b se raccordant a la partie radiale 10a a Tune de ses 
extremites et se terminant a I'autre extremite par un re- 
cord radial 1 0c, et une rondelle 1 9 axialement elastique 
equipee sur sa peripherie interne de languettes elasti- 
ques pouvant flechir pour le montage de ladite rondelle 
sur la coupelle, ladite rondelle etant capable de mettre 
la portion radiale 12a de la bague non tournante 12 en 
appui axial contre la partie radiale 10a de la coupelle 
1 0, la rondelle elastique 1 0 etant axialement retenue par 
le rebord radial 10c de la coupelle 10. 
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Description 

La presente invention concerne le domaine des bu- 
tees d'embrayage, et plus particulierement les butees 
du type comportant un dispositif d'auto-alignement a 
friction constitue d'une rondelle venant presser axiale- 
ment la bague fixe du roulement formant butee contre 
une surface radiale d'un organe de manoeuvre par rap- 
port auquel le roulement a un certain degre de liberie 
de deplacement radial. 

On connait, par la demande de brevet europeen n° 
0247400 (INA), un dispositif de butee d'embrayage qui 
comporte un organe de manoeuvre pourvu d'une por- 
tion cylindrique et d'une portion radiale, un roulement 
de butee dont la bague exterieure fixe est pourvue d'une 
portion radiale d'extremite en contact avec la portion ra- 
diale de I'organe de manoeuvre, et une rondelle elasti- 
que en contact avec la portion radiale d'extremite de la 
bague exterieure et avec un redan de I'organe de ma- 
noeuvre. La bague exterieure du roulement est ainsi mi- 
se en appui par la rondelle elastique contre la portion 
radiale de I'organe de manoeuvre, lequel est realise en 
materiau synthetique. La rondelle peut ere equipee de 
languettes conferant a celle-ci I'elasticite requise. 

Dans un tel dispositif, on constate, apres un certain 
temps de fonctionnement, en particulier dans les appli- 
cations fonctionnant a haute temperature, un matage et 
une modification des caracteristiques geometriques ini- 
tiates de la matiere synthetique dans la zone du redan 
servant a I'ancrage de la rondelle sur I'organe de ma- 
noeuvre supportant le roulement de butee. II peut en re- 
sulter des variations dans I'effort de precontrainte exer- 
ce par la rondelle sur le roulement avec des consequen- 
ces nefastes sur le bon fonctionnement de la butee 
d'embrayage. 

Lorsque la bague exterieure est tournante et com- 
porte une face d'appui sur le diaphragme avec un retour 
radial important vers I'axe de rotation, le processus d'as- 
semblage et de controle de la butee est complique par 
le fait que I'organe de manoeuvre doit etre solidarise des 
le depart avec la bague non tournante du roulement. De 
plus, le fait d'etre oblige de monter la bague exterieure 
en dernier implique de monter un joint d'etancheite serti 
par I'avant de la butee apres la mise en place de la ba- 
gue exterieure. L'espace residuel entre le roulement et 
la face d'appui de I'organe de manoeuvre contre laquel- 
le porte axialement le roulement, est souvent trop exigu 
pour pouvoir envisager de fagon simple et automatisa- 
ble de pousser sur le joint pour le faire penetrer sur sa 
portee de montage. 

On connait egalement, par le brevet americain n° 4 
561 788 (NSK), un dispositif de butee d'embrayage dont 
I'organe de manoeuvre est realise en deux parties. La 
partie radiale est realisee en tole sur laquelle est sur- 
moulee la partie cylindrique en materiau synthetique. 
Une portion d'extremite radiale de la bague fixe du rou- 
lement est mise en appui contre la partie radiale en tole 
au moyen d'une rondelle, en contact avec un rebord dis- 



pose en retour de la partie en tole. De tels dispositifs 
presentent les memes inconvenients que precedem- 
ment, a savoir que dans le cas de butees comportant 
des bagues en tole emboutie, il est necessaire de cons- 

s tituer des le debut du processus d'assemblage un sous- 
ensemble incluant I'organe de manoeuvre, la bague non 
tournante du roulement et la rondelle elastique. 

La presente invention a pour objet de remedier aux 
inconvenients des dispositifs decrits ci-dessus en pro- 

10 posant un dispositif de butee d'embrayage de fabrica- 
tion simple, presentant une bonne tenue a I'usure et au 
vieillissement, meme a haute temperature et evitant 
d'avoir a solidariser, des le debut du processus d'as- 
semblage, la bague non tournante avec I'organe de ma- 

15 noeuvre. 

Le sous-ensemble de butee d'embrayage, selon 
I'invention, comprend un roulement de butee presentant 
une bague tournante, une bague non tournante munie 
d'une portion radiale et des elements roulants interca- 

20 les. Le sous-ensemble comprend une coupelle en tole 
metallique comprenant une partie radiale en contact 
avec la portion radiale de la bague non tournante et une 
partie cylindrique se raccordant a la partie radiale a Tune 
de ses extremites et se prolongeant a I'autre extremite 

25 par un rebord radial, et une rondelle elastique axiale- 
ment et equipee sur sa peripheric interne de languettes 
elastiques pouvant flechir pour le montage de ladite ron- 
delle sur la coupelle, ladite rondelle etant capable de 
mettre la portion radiale de la bague non tournante en 

30 appui axial contre la partie radiale de la coupelle, et la- 
dite rondelle elastique etant axialement retenue par le 
rebord radial de la coupelle. On obtient ainsi un sous- 
ensemble de manipulation facile pouvant etre monte sur 
differents types d'organes de manoeuvre. 

35 Avantageusement, la coupelle comprend des 
moyens de fixation sur un organe de manoeuvre de la 
butee d'embrayage. 

Dans un mode de realisation de I'invention, le sous- 
ensemble est monte sur un organe de manoeuvre. La 

40 coupelle est solidaire de I'organe de manoeuvre, la par- 
tie radiale de la coupelle etant disposee entre I'organe 
de manoeuvre et la bague non tournante. Lors d'un 
mouvement d'auto-alignement radial, la bague non tour- 
nante frotte, d'une part, sur la partie radiale de la cou- 

45 pelle et, d'autre part, sur la rondelle, laquelle est en ap- 
pui sur le rebord radial de la coupelle, ce qui garantit 
une usure faible et une excellente tenue au vieillisse- 
ment de la butee d'embrayage. 

Dans un mode de realisation de I'invention, la partie 

50 cylindrique de la coupelle est montee sur une extremite 
cylindrique de I'organe de manoeuvre. De preference, 
I'extremite cylindrique de I'organe de manoeuvre com- 
prend des moyens de retenue de la coupelle. L'extremi- 
te cylindrique de I'organe de manoeuvre peut etre de- 

55 coupee en languettes radialement elastiques et faisant 
saillie vers I'exterieur en cooperant avec le rebord de la 
coupelle. L'extremite cylindrique de I'organe de ma- 
noeuvre peut aussi comprendre des protuberances ra- 
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diales cooperant avec des creux ou des fenetres cor- 
respondants de la partie cylindrique de la coupelle. 

Dans un mode de realisation de I'invention, la cou- 
pelle comprend une partie cylindrique supplemental 
s'etendant a partir de la partie radiale a I'oppose du rou- 
lement et munie de moyens de retenue de la coupelle 
sur I'organe de manoeuvre. La partie cylindrique sup- 
plementaire de la coupelle peut comprendre des lan- 
guettes elastiques cooperant avec un epaulement de 
I'organe de manoeuvre ou des languettes rabattues 
dans des encoches de I'organe de manoeuvre. 

Avantageusement, la bague tournante supporte un 
organe d'etancheite emmanche sur une portee cylindri- 
que. 

Le procede d'assemblage d'un dispositif de butee 
d'embrayage, selon I'invention, comprend les etapes 
suivantes : on met en contact une bague non tournante 
de roulement comprenant une portion radiale et une 
coupelle en tole metallique comprenant une partie ra- 
diale, une partie cylindrique dont une extremite se rac- 
corde a I'extremite de petit diametre de la partie radiale 
et dont I'autre extremite se prolonge par un rebord ra- 
dial, on solidarise axialement la bague non tournante et 
la coupelle, au moyen d'une rondelle axialement elasti- 
que qui, d'un cote, est en contact avec le rebord radial 
de la coupelle et, de I'autre cote, met la portion radiale 
de la bague non tournante en appui contre la partie ra- 
diale de la coupelle, et on emmanche la coupelle sur 
une partie cylindrique d'un organe de manoeuvre. 

Dans un mode de realisation de I'invention, la ba- 
gue non tournante supporte une rangee d'elements rou- 
lants maintenus par une cage et on assemble une ba- 
gue tournante et la bague non tournante pour former un 
roulement de butee, un organe d'etancheite etant em- 
manche sur une portee cylindrique de la bague tournan- 
te de facon a solidariser les bagues tournante et non 
tournante, avant I'etape d'emmanchement de la coupel- 
le sur I'organe de manoeuvre. 

L'organe de manoeuvre supportant la butee peut 
etre commande mecaniquement au moyen d'une four- 
chette de commande agissant sur des surfaces d'appui 
prevues a cet effet. II peut egalement etre commande 
hydrauliquement et, dans ce cas, la butee peut etre fixee 
directement sur I'extremite du piston ou sur une piece 
situee dans le prolongement axial de ce dernier. La ron- 
delle elastique d'auto-alignement realisant la liaison en- 
tre le roulement de butee et la coupelle intermediaire, a 
une forme generale conique ou biconique. La coupelle 
intermediaire est realisee de preference en tole et son 
utilisation presente plusieurs avantages. La distance 
axiale entre le rebord et la partie radiale qui forme une 
collerette d'appui est bien maitrisee. Ainsi, la pression 
axiale exercee par la rondelle elastique sur la bague non 
tournante du roulement est connue et parfaitement 
constante, ce qui garantit un bon fonctionnement de la 
butee. On supprime tout contact direct entre le roule- 
ment et I'organe de manoeuvre qui est realise en mate- 
riau synthetique, ce qui reduit Pusure par frottement en- 



tre ces deux elements. On elimine les contacts directs 
entre la rondelle elastique et I'organe de manoeuvre, ce 
qui evite le matage et les deformations de la matiere 
plastique qui le constitue par Taction de la rondelle. On 

5 simplifie egalement I'assemblage, en particulier dans le 
cas d'une bague exterieure tournante avec une impor- 
tante portion radiale en retour vers I'axe de rotation du 
roulement. On n'est en effet plus oblige de constituer 
des le debut de I'assemblage un sous-ensemble com- 

10 pose de la bague interieure non tournante, de la rondelle 
elastique et de I'organe de manoeuvre, ce qui facilite les 
manipulations ainsi que les operations d'assemblage et 
des controles ulterieurs, le montage de la butee sur I'or- 
gane de manoeuvre se faisant en dernier grace a la cou- 

15 pelle intermediaire. 

La presente invention sera mieux comprise a I'etu- 
de de la description detaillee de quelques modes de rea- 
lisation pris a titre nullement limitatif et illustres par les 
dessins annexes, sur lesquels : 

20 

la figure 1 est une vue en coupe diametrale d'un 
dispositif de butee d'embrayage selon I'invention; 
les figures 2 a 4 sont des demi-coupes illustrant le 
montage d'une butee d'embrayage selon I'inven- 
25 tion; 

la figure 5 est une vue partielle deface de la rondelle 
elastique; 

la figure 6 est une demi-coupe d'une butee d'em- 
brayage selon un autre mode de realisation de I'in- 
30 vention; et 

les figures 7 a 9 presentent des variantes de la bu- 
tee d'embrayage de la figure 5. 

Comme on peut le voir sur la figure 1, le dispositif 
35 de butee d'embrayage comprend un organe de ma- 
noeuvre 1 coulissant axialement sur un tube-guide 2 et 
en contact axial avec un roulement de butee 3. L'organe 
de manoeuvre 1 est realise en materiau synthetique et 
comprend une partie tubulaire 4 en contact avec le tube- 
40 guide 2, et une partie radiale 5 s'etendant vers I'exte- 
rieur. La partie tubulaire 4 de l'organe de manoeuvre 1 
se prolonge au-dela de la partie radiale 5 par une extre- 
mite 4a de moindre epaisseur que la partie tubulaire 4. 
La partie d'extremite 4a se prolonge radialement vers 
45 I'exterieur par un bourrelet circulaire 6. La partie d'ex- 
tremite 4a est decoupee par une pluralite de rainures 
radiales 7 de facon a former des dents 8. La partie ra- 
diale 5 de l'organe de manoeuvre 1 est en contact sur 
sa surface radiale 5a avec un organe de commande 9, 
50 par exemple une fourchette, capable de provoquer le 
displacement axial de l'organe de manoeuvre 1 le long 
du tube-guide 2. 

Une coupelle 10, realisee en tole metallique, est 
montee sur la partie d'extremite 4a de l'organe de ma- 
55 noeuvre 1. La coupelle 10 comprend une partie radiale 
10a en contact avec la surface radiale 5b opposee a la 
surface radiale 5a de la partie radiale 5, une partie cy- 
lindrique 10b montee concentriquement a la partie d'ex- 
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tremite 4a de I'organe de manoeuvre 1 et se raccordant 
a Tune de ses extremites a I'extremite de petit diametre 
de la partie radiale 10a de la coupelle 10. A I'autre ex- 
tremite, la partie cylindrique 10b se prolonge par un re- 
bord radial 1 0c. Le rebord radial 1 0c est de faible dimen- 
sion, dans tous les cas, largement inferieur a celle de la 
partie radiale 10a. Le rebord radial 10c est en contact 
avec le bourrelet annulaire 6 de I'organe de manoeuvre 
1 qui empeche la coupelle 10 de se separer de I'organe 
de manoeuvre 1 . 

Le roulement de butee 3 comprend une bague ex- 
terieure tournante 1 1 , une bague interieure fixe 1 2, une 
rangee d'elements roulants 13 disposes entre lesdites 
bagues exterieure 11 et interieure 12 et maintenus par 
une cage 14. L'etancheite du roulement 3 est obtenue, 
d'un cote, grace a un joint d'etancheite 15 emmanche 
sur une portee cylindrique de la bague exterieure 11 et, 
de I'autre cote, grace a un flasque d'etancheite 16 em- 
manche sur une portee cylindrique de la bague exte- 
rieure 11 et venant former un passage etroit 17 avec la 
bague interieure 12. La bague exterieure 11 comprend 
une portion d'extremite radiale 11a dirigee vers I'inte- 
rieur et destinee a venir en contact avec un diaphragme 
18. La bague interieure 12 comprend une portion d'ex- 
tremite radiale 12a qui est en contact avec la partie ra- 
diale 10a de la coupelle 10. La bague interieure 12 est 
mise en appui axial contre la partie radiale 10a de la 
coupelle 10 par une rondelle elastique 19. La rondelle 
elastique 19 est bi-conique et comprend un premier 
tronc de cone 19a qui vient en appui contre la portion 
radiale 12a de la bague interieure 12, et un deuxieme 
tronc de cone 1 9b decoupe en languettes et prenant ap- 
pui sur le rebord radial 10c de la coupelle 10. 

En fonctionnement, le roulement de butee 3 dispo- 
se d'un certain jeu radial par rapport a I'organe de ma- 
noeuvre 1 et a la coupelle 10. Lors d'un deplacement 
radial du roulement 3, la portion radiale 12a de la bague 
interieure 12frotte ; d'un cote ; contre la rondelle elasti- 
que 19 et, de I'autre cote, contre la portion radiale 10a 
de la coupelle 1 0. Ce frottement n'entratne qu'une usure 
tres faible dans la mesure ou les elements precites sont 
metalliques. 

Comme on le voit sur les figures 2 a 4, la butee 
d'embrayage conforme a I'invention peut etre assem- 
ble de la facon suivante. On amene la bague interieure 
1 2 en contact avec la coupelle 1 0 et on les solidarise au 
moyen de la rondelle elastique 19 que Ton force afran- 
chir le rebord radial 10c de la coupelle 10 en vue de sa 
retenue axiale et de la mise en appui de la bague inte- 
rieure 12 contre la partie radiale 10a de la coupelle 10. 

Puis, on dispose sur la bague interieure 12 une ran- 
gee d'elements roulants 1 3 maintenus par leur cage 1 4, 
et la bague exterieure 11 deja equipee de I'organe 
d'etancheite 1 6. On emmanche alors le joint d'etanchei- 
te 15 sur une portee cylindrique de la bague exterieure 
11. On dispose alors d'un sous-ensemble comprenant 
le roulement 3 equipe d'une coupelle 10 et d'une ron- 
delle elastique 19 qui peut etre manipule sans precau- 



tion particuliere et presente un encombrement reduit. 

On approche alors le roulement 3 de I'organe de 
manoeuvre 1 par un mouvement axial d'emmanche- 
ment de la coupelle 1 0 sur la partie d'extremite 4a de la 
5 partie tubulaire 4 de I'organe de manoeuvre 1 . Lors de 
I'emmanchement, la souplesse radiale des dents 8 per- 
met I'effacement du bourrelet annulaire 6 et le passage 
de la coupelle 10 jusqu'a ce que les dents 8 reprennent 
leur position initiale, le bourrelet annulaire 6 empechant 
10 alors tout mouvement axial de la coupelle 10. Dans un 
tel procede de montage, I'emmanchement du joint 
d'etancheite 15 est extremement aise. 

La rondelle 19, illustree sur la figure 5, comprend 
des languettes 19c destinees a entrer en contact avec 
15 la bague interieure 12 (figure 4) et des languettes 19d 
destinees a entrer en contact avec le rebord radial 10c 
de la coupelle 10 (figure 4). On obtientainsi une rondelle 
1 9 axialement elastique et dont les languettes 1 9d peu- 
vent flechir pour f ranchir le rebord radial 1 0c de la cou- 
20 pelle 10 lors de I'assemblage de la bague interieure 12 
avec ladite coupelle 10. 

Sur la figure 6, I'organe de manoeuvre 1 est du type 
destine a une butee d'embrayage a commande hydrau- 
lique. Seule une portion tubulaire 4 de I'organe de ma- 
25 noeuvre 1 qui sert de piston est representee. La portion 
tubulaire 4 comprend une surface radiale d'extremite 4b 
et un epaulement 4c forme sur sa surface cylindrique 
exterieure 4d. La coupelle 10 est identique a celle des 
figures precedentes, a ceci pres qu'elle comprend, en 
30 plus, une deuxieme partie cylindrique 1 0d qui se raccor- 
de a la partie radiale 10a a son extremite opposee a la 
premiere partie cylindrique 10b. Le roulement 3 com- 
prend une bague interieure tournante 31 , une bague ex- 
terieure non tournante 32, une rangee d'elements rou- 
35 lants 13 maintenus par une cage 14 et un joint d'etan- 
cheite 15 emmanche sur une portee cylindrique de la 
bague exterieure non tournante 32. La bague exterieure 
non tournante 32 se prolonge radialement vers I'inte- 
rieur par une portion radiale 32a qui est mise en appui 
40 contre la partie radiale 1 0a de la coupelle 1 0 au moyen 
d'une rondelle 1 9. La coupelle 1 0 est fixee sur I'organe 
de manoeuvre 1 au moyen de languettes elastiques 20 
prevues dans la deuxieme partie cylindrique 10d et qui 
viennent s'encliqueter contre I'epaulement 4c de la par- 
45 tie tubulaire 4 de I'organe de manoeuvre 1 . 

Le mode de realisation illustre sur la figure 7 est 
identique a celui illustre sur la figure 9 ; a ceci pres que 
la deuxieme partie cylindrique 1 0d de la coupelle est de- 
pourvue de languettes et que la premiere partie cylin- 
50 drique 1 0b est pourvue de creux 21 sur son alesage. La 
partie tubulaire 4 de I'organe de manoeuvre 1 comprend 
une portion d'extremite 4a en contact avec la premiere 
portion cylindrique 10b de la coupelle 10 et pourvue de 
protuberances 4e de formes adaptees aux creux 21 . La 
55 coupelle 1 0 est retenue axialement en contact avec I'or- 
gane de manoeuvre 1 par la cooperation des protube- 
rances 4d avec les creux 21 . 

Sur la figure 8, a I'emplacement des creux 21 de la 
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figure 7, la coupelle 10 est pourvue de fenetres 22 dans 
lesquelles font saillie des languettes elastiques 23 de la 
portion d'extremite 4a de la partie tubulaire 4 de I'organe 
de manoeuvre 1 . 

Le mode de realisation illustre sur la figure 9 est 
identique acelui de Iafigure6, aceci presque ladeuxie- 
me partie cylindrique 10d de la coupelle 10 comprend 
a son extremite libre des languettes 24 qui sont repliees 
radialement vers I'interieur dans des encoches 25 de la 
partie tubulaire 4 de I'organe de manoeuvre 1 . 

Grace a I'invention, on obtient un dispositif de butee 
d'embrayage qui peut etre manipule aisement en sous- 
ensemble, dont I'assemblage est extremement simple 
et qui presente une resistance a I'usure et au vieillisse- 
ment amelioree. 



Revendications 

1. Sous-ensemble de butee d'embrayage, compre- 
nant un roulement (3) de butee presentant une ba- 
gue tournante, une bague non tournante munie 
d'une portion radiale, et des elements roulants in- 
tercales, caracterise par le fait qu'il comprend une 
coupelle (10) en tole metallique comprenant une 
partie radiale (1 Oa) en contact avec la portion radia- 
le de la bague non tournante et une partie cylindri- 
que (10b) se raccordant a la partie radiale a Tune 
de ses extremites et se prolongeant a I'autre extre- 
mite par un rebord radial (1 0c), et une rondelle (1 9) 
axialement elastique et equipee sur sa peripherie 
interne de languettes elastiques pouvant flechir 
pour le montage de ladite rondelle sur la coupelle, 
ladite rondelle etant capable de mettre la portion ra- 
diale de la bague non tournante en appui axial con- 
tre la partie radiale de la coupelle et ladite rondelle 
elastique etant axialement retenue par le rebord ra- 
dial de la coupelle. 

2. Sous-ensemble selon la revendication 1 , caracteri- 
se par le fait que la coupelle comprend des moyens 
de fixation sur un organe de manoeuvre de la butee 
d'embrayage. 

3. Dispositif de butee d'embrayage comprenant un 
sous-ensemble selon la revendication 1 ou 2, mon- 
te sur un organe de manoeuvre (1 ), caracterise par 
le fait que la coupelle est solidaire de I'organe de 
manoeuvre, la partie radiale de la coupelle etant 
disposee entre I'organe de manoeuvre et la bague 
non tournante 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise par 
le fait que la partie cylindrique (10b) de la coupelle 
est montee sur une extremite cylindrique (4a) de 
I'organe de manoeuvre. 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise par 



le fait que I'extremite cylindrique de I'organe de ma- 
noeuvre comprend des moyens de retenue de la 
coupelle. 

5 6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise par 
le fait que I'extremite cylindrique (4a) de I'organe de 
manoeuvre est decoupee en languettes (8) radia- 
lement elastiques et faisant saillie vers I'exterieur 
en cooperant avec le rebord (10c) de la coupelle. 

10 

7. Dispositif selon la revendication 5, caracterise par 
le fait que I'extremite cylindrique (4a) de I'organe de 
manoeuvre comprend des protuberances radiales 
cooperant avec des creux (21 ) ou des fenetres (22) 

15 correspondants de la partie cylindrique de la cou- 
pelle. 

8. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 3 a 5, caracterise par le fait que la coupelle 

20 comprend une partie cylindrique supplemental 
(10d) s'etendant a partir de la partie radiale a I'op- 
pose du roulement et munie de moyens de retenue 
de la coupelle sur I'organe de manoeuvre. 

25 9. Dispositif selon la revendication 8, caracterise par 
le fait que la partie cylindrique supplementaire (1 Od) 
de la coupelle comprend des languettes elastiques 
(20) cooperant avec un epaulement (4c) de I'organe 
de manoeuvre. 

30 

10. Dispositif selon la revendication 8, caracterise par 
le fait que la partie cylindrique supplementaire (1 Od) 
de la coupelle comprend des languettes (24) rabat- 
tues dans des encoches (25) de I'organe de ma- 

35 noeuvre. 

11. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 3 a 10, caracterise par le fait qu'il comprend 
un organe d'etancheite emmanche sur une portee 

40 cylindrique de la bague tournante. 

12. Procede d'assemblage d'un dispositif de butee 
d'embrayage, dans lequel : 

45 - on met en contact une bague non tournante 
(12) du roulement comprenant une portion ra- 
diale, et une coupelle (10) en tole metallique 
comprenant une partie radiale (10a), une partie 
cylindrique (10b) dont une extremite se raccor- 
50 de a I'extremite de petit diametre de la partie 

radiale et dont I'autre extremite se prolonge par 
un rebord radial (10c), 

on solidarise axialement la bague non tournan- 
te et la coupelle au moyen d'une rondelle (19) 
55 axialement elastique qui, d'un cote, est en con- 

tact avec le rebord radial de la coupelle et, de 
I'autre cote, met la portion radiale (12a) de la 
bague non tournante (12) en appui contre la 



50 
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partie radiale de la coupelle ; 

on emmanche la coupelle sur une partie cylin- 

drique (4a) d'un organe de manoeuvre (1). 

13. Procede selon la revendication 12, caracterise par s 
le fait que la bague non tournante (12) supporte une 
rangee d'elements roulants (1 3) maintenue par une 
cage (14) et qu'on assemble une bague tournante 
(11) et la bague non tournante pour former un rou- 
lement (3) de butee ; un organe d'etancheite (15) 10 
etant emmanche sur une portee cylindrique de la 
bague tournante de facon a solidariser les bagues 
tournante et non tournante avant I'etape d'emman- 
chement de la coupelle sur I'organe de manoeuvre. 
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